PROVE:
Fial “'850 spider = coupé



Fiat '850 Sport coupé’
e "spider”

Mal numero scorso presentammo l'analisi del corpo vettura delle due sportive
derivate dalla =850, con il nuove motore maggiorato, annunciando che le
due vetture stavano effettuando il previsto periodo di rodaggio prima di ve-
nir sottoposte alle nostre prove. In questo numero possiamo riferire le pre-
stazioni controllate delle due vetture, dandone cosi anche la pagella completa,




COMPORTANMENTO SU STRADA

Il complesso delle prestazioni delle
due vettire presenta varie analogie, dato
Hae i j:nwm mrcnmu'.l somo gli stessi,

Il consumo delle 2 autsmobili si man-
tiene entro valori abbastawza vicini e
contenuti, temuto conto delle loro ca-

alvo
Afgr Jlesl & nella pro.h.'nrum aerodinamica
del due tipl di carroczeria. Nella velo-
citd massima la versione spider & stata
pit veloce della coupd; esattamente
45278 km/'h contro MB35 km/h. Evi-
dentemente cid & dovuto alla diversa
profilatura della carrorzeria ¢ af diversi
pesi. Nell'accelerazione variagioni  di
poce inferiori al secomdo: la coupé ha
fafto registrare wn tempo di 381 se-
condi; la spider di 315, Anche a v
presa @ state influenzata dal peso, La
spider ha fatto segmare un tempo di
0.5 secondi, mentre la coupé ha fario
regisirare un fempo di secondi.
Nella marcia in salita, anche per ef-
fetta deila -mw!wrc distribezione dei pe
&, la spider ha fafto uma media &
74179 kmih :mer!o i 72727 della coupd.

brillariti; perd la spider
consuma meno della coupd alle medie.
alte velocitd,

La tenuta di strada varie un po' dal
Fuma alfaltra; oltre all'sumento delle
dimensionl del priewmatici ¢ alla varia-
zlonte degli assetti delle sospensioni,
dobliame notare che la versione aperta,
grazie anche ad unm diverso centraggio,
ha caratteristiche di sovrasterzala mieno
accentuata; 4i consegueria & pilt age-
volmente controllabile. Ha inoltre um
coricamento frasversale in curva un pa’
meno pronunciaio. Anche la sensibilita
al vento laterale & minore mella ver-
sioné aperta che nella coupd, Comungue
il comportamento i entrambe le guto-
mobili, grazie anche al momtaggio di
pheumarici a carcasso radialy e alle
variagiond sovraccennate degh assefti, &

migliorato rispeife a quello dells ver.
sloni  precedenti, | prewnatici Ceat
«Drives che equipaggians lé velture
in prova hireno ben risposto alle sol
lecitagioni. 2 anche da agglungere che
Vgwmentata potenza del motore per-
maette di _gmdan: oo e margine di
SICHFEZED  PHAE

Il conforr di rmm—ra dipende  nai
ralmente wmolte dai percorsi. Entram-
be le verture somo abbastanza comode,
ma un po’ rumorose, perd, date che
la spider ha i sedili pils bassi, abbicmo
trovate guestultima pili sportiva sep.
pur menn confortevele delln cou

I motore, identica nelle due macchine,
ha motevoli doti di brillantezza; la mag-
giore clllndrate ha awmentato la st
elasticitd; rimane perd ancorg wn po’
rumoroso, Sopporta beme il fueorigiri,

frizione, anch'essa preciss nei dus
modelli, & caratterizzata da wno sforgo
al pedafe abbastonze contesuto, perd
la sua progressivitd & mediocre,

Nel cambio di velociti tutte le marce
somno ben sincronizzate, e la manovrabi-
Hrd & buowa; 3* cortn e 4* piuttosto lm-
ga. Lo sterzo ha mediceri coratieristiche
di ritorno, & won &, 4 nostro aviise,
molto preciso, sopraftutto fenendo cor.
to delle gumentale prestazioni defle due
velture; preferiremmo che sulle versioni
spartive venisse implegato uno slerso wt
Poco meno rapporiato ¢ magari anche
wn po’ pilt duro nelle
piis preciso. Va segnalate, perd, per
quanio riguarda la spider, che lo sierze,
probabilmente in conseguenta 4 diversi
centraggl all'avantreno, & pil preciso di
guello della coupd,

I fremi somo sempre stati esemplari
i entrambe le verture. La fremata &
ben ripartita (lo sforzo al pedale &
contenuto entro valorl appropriali) ed
& carafterizzata da buone doti di re
sistenza,




Rile

Le prestazioni fondamentali 55 2 1o v a

VELOCITA' MASSIMA CONSUMI

Dichlnratas Effttiva;
altre 145 km/h 148,035 km/h (coupé) CARBURANTE
altre 150 km/h {:’m 152,078 km./h (apider)
sxtraurbano; urbano;
ACCELERAZIONE E RIPRESA min. &8 11/ 100 km min. B Hird/ 100 km
su:. cnu.on!m& max. 11 litrd/ 100 km max. 12,5 Bri/ 100 km
lprations & miaimo carico da fermo con uso dal cambia:

59, 84,485 (95,770) km/h.
Veiocia dheatne amn:'ilsul',n;] iy o CONSUMO OLIO MOTORE
Fiprasa & minima carico do 40 km/h (valocith inizials le coupd 608 e/ 1000k
37,945 km/h; spider 41,139 Imu'hg nel pl
42,18/109 (40,53,/100), medin 85,34 uul

Velochth d'uscita 121,745 (125,391) ka/h.

NB. Questo grafico riparta I possibilith di sccelerziona della NB. - | dutl di consuma duse defls apider o delln coupd ®
wettura neila condizione pill favorevole (s minimo carico @ con equival

uso del cambio) 8 In qu-ln- Pl favorevale (da 40 kenth in
qua Iumlamwlmlowecumeanmﬂull
zons di utilizzazions della vettura,

NB, - Tra parentesi | dati dalla spider,
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Le linoe irattegginte s riferiscana alla spider La linea trattegglsta af riferisce alla spider
Tutte le rilavazion] sonc state sffettuate con
Pneumatici Ceat tipo Drive DSR2 mll-ll come mlnu-u 1". Fiat.




Vamae'™ Fiar . sPORT COUPE £ SPIDER
Frnant
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Tempo totale; 4,60 (453) wnc.

MARCIA IN SALITA Velocih entrate: 83,751 [55,888) km/h
Valoelth uscha, 51,087 (54,85 kmh

Salita del Tuscolo. In Gomune di Grosinfarrata mei predsi &
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S effattuenc 10 prove in un sensc & 9 in un slira, coride-
tando nan vallde qualle =0 cui vengono evertusiments sbbat.
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COUPFE’

LE PAGELLE

SPIDER
L SRR

Estetica o Riuscite la Mancata & la coda, migliorato Estatica = Llnn ariginale, forse o alogante
il frontale. clanse della vettura. Miglicrati
II {ronlnl I coda.
Grado dl finltura E' upar.om & guallo dalla b
Coupd. Grado di finltura o Discreto, ma migliorabile.
Capacith trasporto 21 Due posti comodi, bageglisic sppena Capacit tra i
M | due polrl bagaglialo sbba-
parsone o bagegli nuffigiente. pornane o bagagll senzs saificlenis,
Assotto di guida n Nel | i
i T cemine f;"':,ﬁ D Assetio di gulds n ,:::mnm comodo, pedaliers mal di-
Comandi N Abbsstanza comodi nel complesso, meno
rluucll- la pedaliera dove f imposnibile Comandi n Nel complesso peaticl, ssclusa la peda-
e PURA-tBCEE - ligra; Imposaibile fare Il - punts-tacce =
Strumentazions ] Detazicne buona, disegno modema; o's Strumentazions »n Disegno moderno e ben leggibile, com-
sty o0
Il contagiri; manca Il manomatro olio, plata
Visibilith Buona in avanti & ai letl, meno quells Viakbilith M Buona In svanti & al lati, anche con la
posteriors @ di manovra, = CAPOLE ¥,
Accessarl Sufficients ln uoullnno. ualche partico- coes itata
isre. andrebbs modif ﬂ L A sar 1° Datazione [imi .
Piccola ] !InIII migliare I’
Plecola mamutenzione Semplificats, Accessibilith ol vano mo- il L
Uil e 2B bilith al vana moto
Tenuts scqua 20 Infiltrazioni atraverso | difletior]l ants-

riorl @ nel bagaglisio.

Tenuta scqus 1" Infiltrazioni attraverso || bordo superiors
dei vetrl, @ Il bordo della - capate s

RTAMENTO

Velocith massima n Buona s sima anche se un po’ in- Velocith masaima 3 Superiore a quelln dichlarata. Senz'al-
fericre al valore dichisrato. tro natevaole.
Accelerazions m uona & | rlepat- Ancors miglicre rispatto & quells dells
to slla precedents versiors. coupd,
Ripresa 28  Miglicrata notevolmente  rispetto  alla Ripresa E Anch'esss & migliore rispatto a quella
v precedents versione. dells coupd. Migliorata non poco
spetto alla precedente versions.
Marcia in ealits ®  Vetturs brillante & Q)
Marcis In -] Prestazioni lievemente superiori o guells
Consumo 21 Anche tenendo conto delle prestazionl dells coupd.
migliorste 8 mantiens entro  valorl
Buonl. Censumo n Mlnlmﬂm'.rum Tlmnu a quello della
cou Igliore alle base, locith; au-
Tenuts di strada » Migliorats grazie ol nuovi preumatici e ant‘l notgvalmmo alls :It:.‘ il
8l diversl sasetti: ancora sensibile perd
al venta laterale. Tenuts di strads 2 Migliars rispetio & quells della coupd,
i
Confort di marcia B Aumorosith sncors un po_ slevata, DENIS MR SRl ol oo ek,
Sﬂ;f:‘;‘-“'ﬂ"' Dot R e 0. -l Confart di marcia 2 Sospensioni un po' pli secche e sedill
E un po’ rigidi.
Motors 30 Grazia all’'suments della cilindrata  ha
ara carstteristiche di brillantezza mag- Matore - 5""?’ “'"":"’“d" 4 quelio della
glore. E' anche carstterizzato da un con- oot BBt i
SR Frizions = carstiorintiche i qualle dalls
Frizions 24 Sforzo sl pedsle contenuts, perd pro- i posizione
gressivith Mm‘m_ mrﬂ-ﬂh . mlﬁll l"-u.i’. Il suo azicna-
Cambla di velocith 21 Ottima monovrabllith & buons sincroniz-
zazlane Camblo di velocith n O'::m. manovrabilith & buona sincroniz-
zaziona,
Sterzo 24  Piuttosto rapportata, mediocre  Fitorno;
leggere. Sterzo 5 Un po’ pilh pronto di quello della coupd.
Frenl E Resistent! o con effetto ben ripartito sui Franl k] R.lllllﬂl? w con effette ben ripartite sul
dus sssall dus assi
PRO Prezzo contenuto PRO Ottima_prestazion|
Prestazioni brillant] Strumentazions complata

Finltura migllorata

CONTRO  Sensiblle
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CONTRO Flnilw lni'llerdilli
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Rlbnll-nm -um = un po’
macchinoss



	4ruote68
	4ruote68b
	4ruote68c
	4ruote68d
	4ruote68e
	4ruote68f

